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Porto de Santos tera calado dinamico no préximo ano.

Uma nova tecnologia promete fazer com que o calado do Porto de Santos aumente 30 centimetros, em
algumas situagbes, sem que sejam necessdrias mudancas geométricas no canal de navegacdo do
complexo portudrio. A alteracdo sera possivel por conta do sistema Dukc (sigla do inglés Dynamic
Underkeel Clearance), desenvolvido pela empresa australiana OMC Internacional. Ela garante que apenas
com um monitoramento em tempo real possa ser implantado um calado dinamico no cais santista.

O calado é a altura da parte do casco do navio que fica submersa, a medida entre a quilha e a linha d’agua.
Ha cerca de dois anos, a empresa vem realizando um estudo de viabilidade para a implantacdo deste
sistema para a Companhia Docas do Estado de Sdo Paulo (Codesp) e um primeiro levantamento foi
apresentado para os usudrios do Porto, ontem. Hoje, a novidade deve ser apresentada a Marinha, no Rio

de Janeiro.
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De acordo com o representante da OMC no Brasil, Sergio Luiz Moreira Jorddo, atualmente o sistema de
calado atual, que tém um limite fixo de 13,5 metros, ndao é preciso. “Com a folga fixa de 10% da
profundidade, determinada pelo Pianc (Associacdo Mundial de Infraestrutura de Transporte Maritimo),
espera-se que todas as varidveis possam ser absorvidas, mas ndo sabemos ao certo qual é a real distancia
gue estamos do fundo por conta das variaveis”.

O sistema verifica os movimentos verticais que os navios vao sofrer, o movimento das ondas, além do
efeito da velocidade, do vento, da interacdo do navio com o préprio canal.

A partir de uma dimensdo minima, a empresa calculou qual seria o calado maximo. A ideia é garantir essa
restricdo e a seguranca durante toda a navegacao.

Com base nos dados historicos da Codesp, de batimetria (levantamentos de profundidade), ondas, maré,
corrente, posicao e dados dos navios, a OMC avaliou o canal do Porto nas proximidades do Teag e do
Tecon, na Margem Esquerda (Guaruja) e da regidgo da Alemoa, verificando o comportamento de navios
graneleiros, porta-contéineres e navios tanques.

Apesar de prever mais 30 centimetros de calado, o representante da empresa lembra que o sistema é
dinamico. “A cada navegacao, a cada travessia, a cada tipo de embarcacao, a cada condi¢gdo ambiental, o
sistema vai determinar qual o calado dtimo para aquela manobra com seguranca. Em média, nds
esperamos um aumento de 30 centimetros, mas este é um valor inicial. Apenas com todos os sensores
instalados nds teremos condi¢Ges de dar um valor exato”.

A expectativa da Codesp é que o sistema possa ser implantado no préoximo ano. Depois da apresentacdo
do estudo de viabilidade, a Docas precisa comprar sensores para medir ondas, correntes e maré.

Apds da aquisicdo dos aparelhos, a OMC deve coletar dados para que o sistema possa ser validado e
homologado pela Marinha. Apenas depois deste tramite é que sera licitada a contratacdo da empresa que
fara a instalacdo do Dukc.

Dragagem

Outro beneficio que do estudo apresentado é a otimizacdo no servico de dragagem. Com o Dukc em
funcionamento, mantendo a folga minima, os pontos criticos levantados pelo sistema receberiam o
servigo.

“Ao invés de todo o canal ter a mesma profundidade, vocé pode ter um canal escalonado, em degraus.
Com isso, vocé teria, por exemplo, uma maior profundidade préximo a saida do canal, onde o navio é
mais afetado pelas ondas e precisa de mais espaco embaixo da quilha para a movimentacdo do navio. Ja
na area de atracacdo, pode ser uma profundidade menor”, explica Jordao.

A expectativa é que o calado dindmico também permita melhorar o fluxo de navegacdo do canal do Porto.
Custos

A empresa australiana e a Codesp ndo abrem o valor que deve ser investido para a implantacdo do
sistema. “Se nds investimos agora algo em torno de RS 1 milhdo, vamos ter um retorno de RS 100 milhdes.
Isso é um custo marginal para adquirir essa tecnologia e equipamentos. Sdo equipamentos caros, de cerca
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RS 6 milhdes, mas o retorno que vai dar para o Porto em um curto espago de tempo compensa esse
investimento”, afirma o diretor-presidente da Docas, José Alex Oliva.

Tanto os equipamentos quanto o sistema serdo integrados ao Vessel Traffic Management Information
System (VTMIS) do Porto.

Ele afirma que ainda esta em estudo a forma de implantacdo, mas adianta que o servigo terd um custo
para 0s usuarios. “Quem usar o sistema paga, porque ele vai ter ganho. E como se fosse um pedagio. $6

paga quem passa”.

Fonte: A Tribuna
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